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Tramvia, dopo le polemiche la Iimea 1 fermera a Torregalli

L’intervento sara effettuato in un secondo momento
Intanto la fine dei lavori slitta ancora. E per coprire
L costi annui serviranno 110mila passeggeri al giorno

Tramvia, cambia tutto. Tempi,
costi, scadenze e persino il per-
corso. E una vera rivoluzione,
quella che emerge dall’audizio-
ne dej tecnici nelle cornmissio-
ni consiliari di mobilita e urba-
nistica di Palazzo Vecchio. Si
parte dalla costruenda linea 1,
che - contrariamente a quanto
previsto finora, tra infinite pole-
miche - passera dall’ospedale
di Torregalli. Non subito, perd.
Non quando i cantieri sono gia
aperti. In un primo momento
la tramvia verra realizzata co-
me da progetto, con la fermata
davanti alla Coop, € solo pil1 tar-
di gli operai torneranno all'ope-
ra con nuovi cantieri per allesti-
re la fermata nei pressi del-
I'ospedale.

Secondo quanto annunciato
ieri, inoltre, il servizio quotidia-
no della tramvia si concludera
a mezzanotte. Anche prima,
quindi, rispetto alla fine del ser-
vizio dei mezzi pubblici urbani.

Traitecnici stessi che lavora-
no ai progetti, poi, non sembra
esserci un’unanime valutazio-
ne nell’accettazione del percor-
so delle linee 2 e 3. «Senza un
adeguato prolungamento delle
linee 2 e 3 - ha sottolineato l'in-
gengere Giovanni Mantovani,
nominato dalla Regione Tosca-
na - il sistema & monco. Perché
la tramvia possa essere davvero
utile a Firenze, servono attra-
versamenti diametrali della cit-
ta, conicapolinea che siano po-
sti fuori dal centro senza co-
stringere la gente ad arrivare in

auto alle fermate».

Passiamo al capitolo «Duo-
mo», un altro punto controver-
so del percorso della linea 3: i
tecnici Riccardo Papi, Andrea
Baccielo stesso Giovanrii Man-
tovani stanno lavorando con la
Soprintendenza fiorentina per
fare in modo che vengano posi-
zionati pali di sostegno (pare a
circa tre metri dal Battistero)
che richiamino il bicromismo
dei marmi del Battistero. Sem-
pre allo scopo di limitare I'im-
patto visivo, poi, & allo studio
l'utilizzo di fili aerei di nylon.

Per quanto riguarda i costi di
gestione della tramvia, i tecnici
hanno confermato che - stan-
do agli accordi presi con la so-

cieta francese - il Comune di Fi- -

renze ha «garantito» un nume-
ro minimo di passeggeri pari a
40 milioni di unita annue. Cid
significa che, per pareggiare i
conti, ogni giorno sui binari del-
la tramvia dovrebbero prende-
re posto ben 110mila persone.
Se questa cifra non dovesse es-
sere raggiunta, e cid appare
molto probabile, la differenza
dovranno sborsarla le casse co-

munali, cioé i soldi della colletti-
vita. Sempre sul versarite dei co-
sti, lalinea 1 & costata'125 milio-
ni, cui se ne aggiungono altri 10
per le varianti in corso d’opera.
Ma il vero problema saranno i
tempi di realizzazione: se in un
primo momento il termine ulti-
ma per lamessa in funzione del-
lalinea 1 era stato stabilito en-
tro la fine del 2007, adesso pare
chela tramvia Firenze-Scandic-
ci non potra essere operativa
prima di giugno 2008. E anche
allora non sara mica possibile
iniziare subito a viaggiare. Da
quel momento partiranno infat-
ti ulteriori tre mesi di lavori di
pre-esercizio: i binari circole-
ranno vuoti, ed una commissio-
ne gestita dal ministero dovra
infatti «testare» il sistema per
verificare la sicurezza dell'infra-
struttura, il corretto funziona-
mento negli incroci e I'intera-
zione con i semafori.

- [MaGe]
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