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Il PUMS

Che cosa è il PUMS? 

Un Piano Urbano della Mobilità Sostenibile è un piano strategico 

che si propone di soddisfare la variegata domanda di mobilità 

delle persone e delle imprese nelle aree urbane e peri-urbane 

per migliorare la qualità della vita delle persone nelle città. Il 

PUMS integra gli altri strumenti di piano esistenti e segue principi 

di integrazione, partecipazione, monitoraggio e valutazione.  
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Il PUMS per la mobilità sostenibile

Lƭ t¦a{Χ per la sostenibilità della Mobilità
I principi e le dimensioni della sostenibilità

«Lo sviluppo sostenibile è quello sviluppo che consente alla generazione presente di 
soddisfare i propri bisogni senza compromettere la possibilità delle generazioni future di 
soddisfare i propri» 
Nel 2002, con la Dichiarazione di Johannesburg sullo Sviluppo Sostenibile, vengono 
identificate le tre componenti della sostenibilità: sviluppo sociale, sviluppo economico e 
tutela ambientale.
Mobilità sostenibile significa dare alle persone la possibilità di spostarsi in libertà, 
comunicare e stabilire relazioni senza mai perdere di vista ƭΩŀǎǇŜǘǘƻ umano e quello 
ambientale, oggi come in futuro. 
Il PUMS è lo strumento per attuare i principi dello Sviluppo sostenibile nel campo della 
mobilità secondo modelli socialmente, economicamente e ambientalmente più sostenibili, 
ottenuti declinando obiettivi e strategie generali di intervento sulla base delle peculiari 
caratteristiche di ciascun ambito territoriale.
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Il PUMS per la mobilità sostenibile

Lƭ t¦a{Χ per la sostenibilità della Mobilità
I principi e le dimensioni della sostenibilità
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I principi della pianificazione urbana

La pianificazione della mobilità urbana si fonda su otto principi 

Pianificare la mobilità sostenibile nell'"area urbana funzionale" 

[Ŝ ŎƛǘǘŁ ǎƻƴƻ ŎƻƭƭŜƎŀǘŜ ŀƭƭŜ ȊƻƴŜ ŎƛǊŎƻǎǘŀƴǘƛ ƳŜŘƛŀƴǘŜ Ŧƭǳǎǎƛ ƎƛƻǊƴŀƭƛŜǊƛ Řƛ ǇŜǊǎƻƴŜ 

Ŝ ƳŜǊŎƛΣ Ŝ ƭŀ ŎƻǇŜǊǘǳǊŀ ƎŜƻƎǊŀŦƛŎŀ Řƛ ǳƴ t¦a{ ŘŜǾŜ ǇŜǊǘŀƴǘƻ ōŀǎŀǊǎƛ ǎǳ ǉǳŜǎǘŀ 

άŀǊŜŀ ǳǊōŀƴŀ ŦǳƴȊƛƻƴŀƭŜέ

¦ƴ t¦a{ ŘŜǾŜ ǇŜǊǎŜƎǳƛǊŜ ƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ ƎŜƴŜǊŀƭŜ Řƛ ƳƛƎƭƛƻǊŀǊŜ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ Ŝ 

ŎǊŜŀǊŜ ǳƴŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǎƻǎǘŜƴƛōƛƭŜ Ŝ Řƛ ǉǳŀƭƛǘŁ ŜƭŜǾŀǘŀ ƴŜƭƭΩƛƴǘŜǊŀ ŀǊŜŀ ǳǊōŀƴŀ 

ŦǳƴȊƛƻƴŀƭŜΦ ¦ƴ ǎƛǎǘŜƳŀ ŘŜƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƛ ǎƻǎǘŜƴƛōƛƭŜ ƳƛƎƭƛƻǊŀ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ ǇŜǊ ǘǳǘǘƛΣ 

ǎŜƴȊŀ ŘƛǎǘƛƴȊƛƻƴŜ Řƛ ǊŜŘŘƛǘƻ Ŝ ŎƭŀǎǎŜ ǎƻŎƛŀƭŜΣ ƳƛƎƭƛƻǊŀ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŁ Řƛ Ǿƛǘŀ 

ŘŜƭƭΩŀƳōƛŜƴǘŜ ǳǊōŀƴƻ Ŝ ƴŜ ŀŎŎǊŜǎŎŜ ƭΩŀǘǘǊŀǘǘƛǾƛǘŀȮΣ ƳƛƎƭƛƻǊŀ ƭŀ ǎƛŎǳǊŜȊȊŀ ǎǘǊŀŘŀƭŜ Ŝ 

ƭŀ ǎŀƭǳǘŜ ǇǳōōƭƛŎŀΣ ǊƛŘǳŎŜ ƭΩƛƴǉǳƛƴŀƳŜƴǘƻ ŀǘƳƻǎŦŜǊƛŎƻ Ŝ ŀŎǳǎǘƛŎƻΣ ƭŜ ŜƳƛǎǎƛƻƴƛ Řƛ 

Ǝŀǎ ŀ ŜŦŦŜǘǘƻ ǎŜǊǊŀ Ŝ ƛƭ ŎƻƴǎǳƳƻ Řƛ ŜƴŜǊƎƛŀΣ Ŝ ǇǊƻƳǳƻǾŜ ƭŀ ǊŜŘŘƛǘƛǾƛǘŁ ŜŎƻƴƻƳƛŎŀΣ 

ƭΩŜǉǳƛǘŁ ǎƻŎƛŀƭŜ Ŝ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŁ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜΦ
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I principi della pianificazione urbana

La pianificazione della mobilità urbana si fonda su otto principi 

[ƻ ǎǾƛƭǳǇǇƻ Ŝ ƭΩŀǧǳŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴ Ǉƛŀƴƻ ǳǊōŀƴƻ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǎƻǎǘŜƴƛōƛƭŜ ŘŜǾƻƴƻ 

ōŀǎŀǊǎƛ ǎǳ ǳƴ ŜƭŜǾŀǘƻ ƎǊŀŘƻ Řƛ ŎƻƻǇŜǊŀȊƛƻƴŜΣ ŎƻƻǊŘƛƴŀƳŜƴǘƻ Ŝ ŎƻƴǎǳƭǘŀȊƛƻƴŜ ǘǊŀ ƛ 

ŘƛǾŜǊǎƛ ƭƛǾŜƭƭƛ Řƛ ƎƻǾŜǊƴƻ Ŝ ǘǊŀ ƭŜ ƛǎǘƛǘǳȊƛƻƴƛ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ ƻƎƎŜǘǘƻ Řƛ ǇƛŀƴƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ

Cooperare superando i confini istituzionali

¦ƴ Ǉƛŀƴƻ ǳǊōŀƴƻ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǎƻǎǘŜƴƛōƛƭŜ ǎƛ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀ ǎǳƭ ǎƻŘŘƛǎŦŀŎƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŜ 

ŜǎƛƎŜƴȊŜ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŁ ŘŜƭƭŜ ǇŜǊǎƻƴŜΦ {ŜƎǳŜ ǳƴ ŀǇǇǊƻŎŎƛƻ ǘǊŀǎǇŀǊŜƴǘŜ Ŝ 

ǇŀǊǘŜŎƛǇŀǘƛǾƻ ŎƘŜ ǇǊŜǾŜŘŜ ƛƭ ŎƻƛƴǾƻƭƎƛƳŜƴǘƻ ŀǘǘƛǾƻ ŘŜƛ ŎƛǘǘŀŘƛƴƛ Ŝ Řƛ ǇƻǊǘŀǘƻǊƛ Řƛ 

ƛƴǘŜǊŜǎǎŜ ƴŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊƻ ǇǊƻŎŜǎǎƻ Řƛ ǎǾƛƭǳǇǇƻ Ŝ ŀǧǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǇƛŀƴƻΦ [ŀ 

ǇƛŀƴƛŬŎŀȊƛƻƴŜ ǇŀǊǘŜŎƛǇŀǝǾŀ ŝ ǳƴ ǊŜǉǳƛǎƛǘƻ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛƻ ŀŦŦƛƴŎƘŜȳ ƭŜ ǇŜǊǎƻƴŜ 

Ǉƻǎǎŀƴƻ ŦŀǊŜ ǇǊƻǇǊƛƻ ƛƭ Ǉƛŀƴƻ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǳǊōŀƴŀ ǎƻǎǘŜƴƛōƛƭŜ Ŝ ǇŀǊǘŜŎƛǇŀǊŜ ŀƭƭŜ 

ǇƻƭƛǘƛŎƘŜ ŎƘŜ Ŝǎǎƻ ǇǊƻƳǳƻǾŜΦ 

Coinvolgere i cittadini e i portatori di interesse
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L ǇǊƛƴŎƛǇƛ ŘŜƭƭŀ ǇƛŀƴƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ ǳǊōŀƴŀ

La pianificazione della mobilità urbana si fonda su otto principi 

¦ƴ Ǉƛŀƴƻ ǳǊōŀƴƻ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǎƻǎǘŜƴƛōƛƭŜ ǇŀǊǘŜ Řŀ ǳƴΩŀǘǘŜƴǘŀ ǾŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ 

ŘŜƭƭΩŜŦŦƛŎƛŜƴȊŀ ŀǘǘǳŀƭŜ Ŝ ŦǳǘǳǊŀ ŘŜƭ ǎƛǎǘŜƳŀ ŘŜƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƛ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ ǳǊōŀƴŀ 

ŦǳƴȊƛƻƴŀƭŜΦ 9ǎǎƻ ƛƴŎƭǳŘŜ ǇŜǊǘŀƴǘƻ ǳƴΩŀƴŀƭƛǎƛ ŜǎŀǳǎǘƛǾŀ ŘŜƭƭƻ ǎǘŀǘƻ Řƛ Ŧŀǘǘƻ Ŝ 

ǎǘŀōƛƭƛǎŎŜ ǳƴƻ ǎŎŜƴŀǊƛƻ Řƛ ǇŀǊǘŜƴȊŀ ǎǳ Ŏǳƛ ƳƛǎǳǊŀǊŜ ƛ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛ ŎƻƳǇƛǳǝΦ ! ǘŀƭ ŬƴŜ 

ƛƭ ǇǊƻŎŜǎǎƻ Řƛ ǇƛŀƴƛŬŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǳǊōŀƴŀ ǎƻǎǘŜƴƛōƛƭŜ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀ ƻōƛŜǩǾƛ Ŝ 

ǘǊŀƎǳŀǊŘƛ ŀƳōƛȊƛƻǎƛΣ Ƴŀ ǊŜŀƭƛǎǝŎƛ Ŝ ŎƻŜǊŜƴǝ Ŏƻƴ ǳƴŀ ǾƛǎƛƻƴŜ ŎƻƳǳƴŜ ǇŜǊ ƭŀ 

ƳƻōƛƭƛǘŁΣ Ŝ ŘŜŦƛƴƛǎŎŜ ƛƴŘƛŎŀǘƻǊƛ Řƛ ǇǊŜǎǘŀȊƛƻƴŜ ǇŜǊ ŎƛŀǎŎǳƴ ƻōƛŜǘǘƛǾƻΦ ¢ŀƭƛ ƛƴŘƛŎŀǘƻǊƛ 

ǎŀǊŀƴƴƻ Ǉƻƛ ǳǝƭƛȊȊŀǝ ǇŜǊ ǾŀƭǳǘŀǊŜ ƭŀ ǎƛǘǳŀȊƛƻƴŜ ŀǧǳŀƭŜ Ŝ ǉǳŜƭƭŀ ŦǳǘǳǊŀΦ vǳŜǎǘŀ 

ŀƴŀƭƛǎƛ ǇǊŜǾŜŘŜ ŀƴŎƘŜ ƛƭ ǊƛŜǎŀƳŜ ŘŜƭƭŜ ŎŀǇŀŎƛǘŁ Ŝ ǊƛǎƻǊǎŜ ŀǘǘǳŀƭƛ Ŝ ŘŜƭƭΩŀǎǎŜǘǘƻ 

ƛǎǘƛǘǳȊƛƻƴŀƭŜ Řƛ ǇƛŀƴƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ Ŝ ŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜΦ

±ŀƭǳǘŀǊŜ ƭΩŜŦŦƛŎƛŜƴȊŀ ŀǘǘǳŀƭŜ Ŝ ŦǳǘǳǊŀ
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I principi della pianificazione urbana

[ŀ ǇƛŀƴƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǳǊōŀƴŀ ǎƛ ŦƻƴŘŀ ǎǳ ƻǘǘƻ ǇǊƛƴŎƛǇƛ 

¦ƴ Ǉƛŀƴƻ ǳǊōŀƴƻ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǎƻǎǘŜƴƛōƛƭŜ ǎƛ ŦƻƴŘŀ ǎǳ ǳƴŀ ǾƛǎƛƻƴŜ ŀ ƭǳƴƎƻ ǘŜǊƳƛƴŜ 

ǊƛƎǳŀǊŘŀƴǘŜ ƛ ǘǊŀǎǇƻǊǝ Ŝ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊŀ ŀǊŜŀ ǳǊōŀƴŀ ŦǳƴȊƛƻƴŀƭŜΣ Ŝ ƛƴǘŜǊŜǎǎŀ 

ǘǳǘǘƛ ƛ ƳƻŘƛ Ŝ ǘǳǘǘŜ ƭŜ ŦƻǊƳŜ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻΣ ƻǎǎƛŀ ƛƭ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ǇǳōōƭƛŎƻ Ŝ ǇǊƛǾŀǘƻΣ 

ǇŀǎǎŜƎƎŜǊƛ Ŝ ƳŜǊŎƛΣ ƳƻǘƻǊƛȊȊŀǘƻ Ŝ ƴƻƴΦ 9ǎǎƻ ǇǊŜƴŘŜ ƛƴƻƭǘǊŜ ƛƴ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀȊƛƻƴŜ ƭŜ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŜ Ŝ ƛ ǎŜǊǾƛȊƛΦ ¦ƴ t¦a{ ŎƻƴǘƛŜƴŜ ǳƴ Ǉƛŀƴƻ ǇŜǊ ƭŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŀ ōǊŜǾŜ 

ǘŜǊƳƛƴŜ Řƛ ƻōƛŜǘǘƛǾƛ Ŝ ǘǊŀƎǳŀǊŘƛ ƳŜŘƛŀƴǘŜ ǇŀŎŎƘŜǘǘƛ Řƛ ƳƛǎǳǊŜΦ /ƻƳǇǊŜƴŘŜ ƛƴƻƭǘǊŜ 

ǳƴ ŎŀƭŜƴŘŀǊƛƻ Ŝ ǳƴŀ ŘƻǘŀȊƛƻƴŜ ŦƛƴŀƴȊƛŀǊƛŀ ǇŜǊ ƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǇƛŀƴƻΣ ƴƻƴŎƘŜȳ ǳƴŀ 

ŎƘƛŀǊŀ ŀǘǘǊƛōǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ŎƻƳǇŜǘŜƴȊŜ Ŝ ƻǊƛŜƴǘŀƳŜƴǘƛ Řƛ ƳŀǎǎƛƳŀ ŎƛǊŎŀ ƭŜ ǊƛǎƻǊǎŜ 

ƴŜŎŜǎǎŀǊƛŜΦ

5ŜŦƛƴƛǊŜ ǳƴŀ ǾƛǎƛƻƴŜ ŀ ƭǳƴƎƻ ǘŜǊƳƛƴŜ Ŝ ǳƴ Ǉƛŀƴƻ Řƛ
ŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŎƘƛŀǊƻ
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I principi della pianificazione urbana

[ŀ ǇƛŀƴƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǳǊōŀƴŀ ǎƛ ŦƻƴŘŀ ǎǳ ƻǘǘƻ ǇǊƛƴŎƛǇƛ 

¦ƴ Ǉƛŀƴƻ ǳǊōŀƴƻ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǎƻǎǘŜƴƛōƛƭŜ ǇǊƻƳǳƻǾŜ ƭƻ ǎǾƛƭǳǇǇƻ ŜǉǳƛƭƛōǊŀǘƻ Ŝ 

ƛƴǘŜƎǊŀǘƻ Řƛ ǘǳǘǘƛ ƛ ƳƻŘƛ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǘƛΣ ŘŀƴŘƻ ŀƭƭƻ ǎǘŜǎǎƻ ǘŜƳǇƻ ǇǊƛƻǊƛǘŀȮ 

ŀƭƭŜ ǎƻƭǳȊƛƻƴƛ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǎƻǎǘŜƴƛōƛƭŜΦ Lƭ t¦a{ ǇǊƻǇƻƴŜ ǳƴŀ ǎŜǊƛŜ ƛƴǘŜƎǊŀǘŀ Řƛ 

ƳƛǎǳǊŜ ŘƛǊŜǘǘŜ ŀ ƳƛƎƭƛƻǊŀǊŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŀȮΣ ƭŀ ǎƛŎǳǊŜȊȊŀΣ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀȮ Ŝ ƭΩŜŎƻƴƻƳƛŎƛǘŀȮ 

ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊƻ ǎƛǎǘŜƳŀ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁΦ ¢Ǌŀ ǉǳŜǎǘŜ ŦƛƎǳǊŀƴƻ ƳƛǎǳǊŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳǧǳǊŀƭƛΣ 

ǘŜŎƴƛŎƘŜΣ ƴƻǊƳŀǝǾŜΣ ǇǊƻƳƻȊƛƻƴŀƭƛ Ŝ ŬƴŀƴȊƛŀǊƛŜΦ tǊŜƴŘŜ ƛƴ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀȊƛƻƴŜ ǘǳǧŜ ƭŜ 

ŦƻǊƳŜ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŁ ŎƻƭƭŜǘǘƛǾŀΣ ŎƻƳŜ ƛƭ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ǇǳōōƭƛŎƻ ǘǊŀŘƛȊƛƻƴŀƭŜ Ŝ ƛ ƴǳƻǾƛ 

ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ŎƻƴŘƛǾƛǎƛƻƴŜΣ ǘǊŀ Ŏǳƛ ƛ ǊŜŎŜƴǝ ƳƻŘŜƭƭƛ Řƛ ōǳǎƛƴŜǎǎΣ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ŀǩǾŀ 

όǎǇƻǎǘŀƳŜƴǝ ŀ ǇƛŜŘƛ Ŝ ƛƴ ōƛŎƛŎƭŜǧŀύΣ ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŁ Ŝ ǳƴŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǇǳƴǘǳŀƭŜΣ ƭŀ 

ǎƛŎǳǊŜȊȊŀ ǎǘǊŀŘŀƭŜΣ ƛ ǾŜƛŎƻƭƛ ƛƴ ƳƻǾƛƳŜƴǘƻ Ŝ ǉǳŜƭƭƛ ƛƴ ǎƻǎǘŀΣ ƭŀ ŎƻƴǎŜƎƴŀ Řƛ ƳŜǊŎŜ Ŝ 

ƭΩŜǊƻƎŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛΣ ƭŀ ƭƻƎƛǎǝŎŀΣ ƭŀ ƎŜǎǝƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ Ŝ ƛ ǎƛǎǘŜƳƛ Řƛ 

ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ƛƴǘŜƭƭƛƎŜƴǘƛ όLƴǘŜƭƭƛƎŜƴǘ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ {ȅǎǘŜƳǎΣ L¢{ύΦ

Sviluppare tutti i modi di trasporto in maniera integrata
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L ǇǊƛƴŎƛǇƛ ŘŜƭƭŀ ǇƛŀƴƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ ǳǊōŀƴŀ

[ŀ ǇƛŀƴƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǳǊōŀƴŀ ǎƛ ŦƻƴŘŀ ǎǳ ƻǘǘƻ ǇǊƛƴŎƛǇƛ 

[ΩŀǧǳŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴ Ǉƛŀƴƻ ǳǊōŀƴƻ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǎƻǎǘŜƴƛōƛƭŜ ǊƛŎƘƛŜŘŜ ǳƴ ŀǘǘŜƴǘƻ 

ƳƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻΦ L ǇǊƻƎǊŜǎǎƛ ŎƻƳǇƛǳǘƛ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƎƭƛ ƻōƛŜǘǘƛǾƛ ŘŜƭ Ǉƛŀƴƻ Ŝ ƛƭ 

ǊŀƎƎƛǳƴƎƛƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǘǊŀƎǳŀǊŘƛ ǎƻƴƻ Ǿŀƭǳǘŀǘƛ Ŏƻƴ ǎŎŀŘŜƴȊŀ ǊŜƎƻƭŀǊŜ ǎǳƭƭŀ ōŀǎŜ ŘŜƎƭƛ 

ƛƴŘƛŎŀǘƻǊƛ Řƛ ǇǊŜǎǘŀȊƛƻƴŜ ǎŜƭŜȊƛƻƴŀǘƛΦ 

Organizzare monitoraggio e valutazione

¦ƴ Ǉƛŀƴƻ ǳǊōŀƴƻ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǎƻǎǘŜƴƛōƛƭŜ ŝ ǳƴ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ ŦƻƴŘŀƳŜƴǘŀƭŜ ǇŜǊ ƭƻ 

ǎǾƛƭǳǇǇƻ Řƛ ǳƴΩŀǊŜŀ ǳǊōŀƴŀΦ !ǘǘǳŀǊŜ ƳŜŎŎŀƴƛǎƳƛ ŀǘǘƛ ŀŘ ŀǎǎƛŎǳǊŀǊŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŀȮ 

ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾŀ Ŝ ƭŀ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴŀƭƛǘŀȮ Řƛ ǳƴ t¦a{ ǳƴϥŀǘǘƛǾƛǘŀȮ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜΦ bŜƭƭŀ ŦŀǎŜ Řƛ 

ŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ƻŎŎƻǊǊŜ ǊƛǾƻƭƎŜǊŜ ǳƴΩŀǘǘŜƴȊƛƻƴŜ ǎǇŜŎƛŦƛŎŀ ŀƭƭŀ ǉǳŀƭƛǘŀȮ ŘŜƛ Řŀǘƛ Ŝ ŀƭƭŀ 

ƎŜǎǘƛƻƴŜ ŘŜƛ ǊƛǎŎƘƛΦ 

DŀǊŀƴǘƛǊŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŀȮ
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Benefici e Vantaggi del PUMS

/ǊŜŀǊŜ ǳƴŀ ŎƛǘǘŁ ǎƻǎǘŜƴƛōƛƭŜ
ÅaƛƎƭƛƻǊŀǊŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŁ ŘŜƭƭŀ Ǿƛǘŀ

Å/ƻƴǘǊƛōǳƛǊŜ ŀƭ ŎƻƴǎŜƎǳƛƳŜƴǘƻ ŘŜƎƭƛ ƻōƛŜǘǘƛǾƛ ŎƭƛƳŀǘƛŎƛ Ŝ ŀƳōƛŜƴǘŀƭƛ

ÅaƛƎƭƛƻǊŀǊŜ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀȮ ŘŜƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƛ

Å/ǊŜŀǊŜ ōŜƴŜŦƛŎƛ ŜŎƻƴƻƳƛŎƛ

: ŀƳǇƛŀƳŜƴǘŜ ŘƛƳƻǎǘǊŀǘƻ ŎƘŜ ǳƴ Ǉƛŀƴƻ ǳǊōŀƴƻ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǎƻǎǘŜƴƛōƛƭŜ ǇŜǊƳŜǘǘŜ Řƛ 
ƳƛƎƭƛƻǊŀǊŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŁ ŘŜƭƭŀ Ǿƛǘŀ ƛƴ ǳƴΩŀǊŜŀ ǳǊōŀƴŀΦ !ƳǇƛŀ ƎŀƳƳŀ Řƛ ǾŀƴǘŀƎƎƛΥ ƳŀƎƎƛƻǊŜ 
ŀǘǘǊŀǘǘƛǾƛǘŁ ŘŜƎƭƛ ǎǇŀȊƛ ǇǳōōƭƛŎƛΣ ƳŀƎƎƛƻǊŜ ǎƛŎǳǊŜȊȊŀ ǎǘǊŀŘŀƭŜ Ŝ ǳƴ ƳƛƴƻǊŜ ƛƴǉǳƛƴŀƳŜƴǘƻ 
ŀǘƳƻǎŦŜǊƛŎƻ Ŝ ŀŎǳǎǘƛŎƻ

DǊŀȊƛŜ ŀ ǳƴ ŀƳōƛŜƴǘŜ ǇƛǳȮ ǎŀƴƻ Ŝ ŀ ǳƴŀ ƳƛƴƻǊŜ ŎƻƴƎŜǎǝƻƴŜ ŘŜƭ ǘǊŀŶŎƻ ŝ ǇƻǎǎƛōƛƭŜ ǊƛŘǳǊǊŜ 
ƴƻǘŜǾƻƭƳŜƴǘŜ ƛ Ŏƻǎǘƛ ǇŜǊ ƭŜ ŎƻƳǳƴƛǘŀȮ ƭƻŎŀƭƛ Ŝ ŀǘǘǊŀǊǊŜ ƴǳƻǾŜ ƛƳǇǊŜǎŜ Ŝ ƛƴǾŜǎǘƛǘƻǊƛΦ

¦ƴ ǎƛǎǘŜƳŀ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǇƛǳȮ ǎƻǎǘŜƴƛōƛƭŜ ǎƛ ǘǊŀŘǳŎŜ ŎƻƴŎǊŜǘŀƳŜƴǘŜ ƴŜƭƭŀ ǊƛŘǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ 
ŜƳƛǎǎƛƻƴƛΣ ŘŜƭƭΩƛƴǉǳƛƴŀƳŜƴǘƻ ŀŎǳǎǝŎƻ Ŝ ŀǘƳƻǎŦŜǊƛŎƻΣ Ŝ ŘŜƭ ŎƻƴǎǳƳƻ ŘŜƭ ǎǳƻƭƻΦ [Ŝ ŎƛǧŁ 
Ǉƻǎǎƻƴƻ ŎƻƴǘǊƛōǳƛǊŜ ŀ ǊƛŘǳǊǊŜ ƭŜ ŜƳƛǎǎƛƻƴƛ Řƛ Ǝŀǎ ŀ ŜŦŦŜǘǘƻ ǎŜǊǊŀ Ŝ ŀŘ ŀŦŦǊƻƴǘŀǊŜ ƭŀ ŎǊƛǎƛ 
ŎƭƛƳŀǘƛŎŀΦ

[ŀ ǇƛŀƴƛŬŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǳǊōŀƴŀ ǎƻǎǘŜƴƛōƛƭŜ ŝ ǳƴ ŜŎŎŜƭƭŜƴǘŜ ǎǘǊǳƳŜƴǘƻ ǇŜǊ ŎǊŜŀǊŜ 
ǎƻƭǳȊƛƻƴƛ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƛ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ǇǳƴǘǳŀƭƛΦ
Lƭ t¦a{ ƻũǊŜ ǳƴ ǉǳŀŘǊƻ ƛŘŜŀƭŜ ǇŜǊ ǇǊƻǇƻǊǊŜ ƛŘŜŜ ƛƴƴƻǾŀǝǾŜ ǇŜǊ ǳƴ ƴǳƻǾƻ ǎƛǎǘŜƳŀ Řƛ 
ƳƻōƛƭƛǘŁΣ ǊŜŀƭƛȊȊŀǊŜ ƴǳƻǾƛ ǇǊƻƎŜǘǘƛ Ŝ ŀǘǘǳŀǊŜ ƳƛǎǳǊŜ ŎƻƳǇƭŜƳŜƴǘŀǊƛ ǇŜǊ ƳƛƎƭƛƻǊŀǊŜ ƛƭ 
ǎƛǎǘŜƳŀ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ƴŜƭ ǎǳƻ ŎƻƳǇƭŜǎǎƻΦ



мо

.ŜƴŜŦƛŎƛ Ŝ ±ŀƴǘŀƎƎƛ ŘŜƭ t¦a{

wŜŀƭƛȊȊŀǊŜ ƛƭ ŎŀƳōƛŀƳŜƴǘƻ 
Å¦ǘƛƭƛȊȊŀǊŜ ƛƴ ƳƻŘƻ ǇƛǳȮ ŜŦŦƛŎŀŎŜ ƭŜ ǊƛǎƻǊǎŜ

Å/ƻƴǉǳƛǎǘŀǊŜ ƛƭ ǎƻǎǘŜƎƴƻ ǇǳōōƭƛŎƻ

ÅCŀŎƛƭƛǘŀǊŜ ƭΩŀŎŎŜǎǎƻ ŀ ŦƻƴŘƛ Ŝ ŦƛƴŀƴȊƛŀƳŜƴǘƛ

Å/ǊŜŀǊŜ ǎƛƴŜǊƎƛŜ ǘǊŀ ƛ ǎŜǘǘƻǊƛΣ ǎǳǇŜǊŀƴŘƻ ƭŜ ŘƛǾƛǎƛƻƴƛ ƛƴǘŜǊƴŜ

tƻƛŎƘŜȳ ƭŜ ǊƛǎƻǊǎŜ ŬƴŀƴȊƛŀǊƛŜ ǎƻƴƻ ƭƛƳƛǘŀǘŜΣ ŝ ŦƻƴŘŀƳŜƴǘŀƭŜ ŎƘŜ ƭŜ ŎƛǧŁ ŀŘƻǘǘƛƴƻ ƭŜ 
ǎƻƭǳȊƛƻƴƛ ǇƛǳȮ ǾŀƴǘŀƎƎƛƻǎŜ Řŀƭ Ǉǳƴǘƻ Řƛ Ǿƛǎǘŀ ŘŜƛ ŎƻǎǘƛΦ tƛǳǘǘƻǎǘƻ ŎƘŜ ǇǊƻǇƻǊǊŜ ƭŀ 
ŎƻǎǘǊǳȊƛƻƴŜ Řƛ ƴǳƻǾŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŜ ǎǘǊŀŘŀƭƛΣ ƛƭ t¦a{ ǎƛ ŦƻŎŀƭƛȊȊŀ ǎǳƭƭΩƛŘŜŀ ŘŜƭƭƻ ǎǾƛƭǳǇǇƻ Řƛ 
ǳƴ ǇŀŎŎƘŜǘǘƻ Řƛ ƳƛǎǳǊŜ ŜǉǳƛƭƛōǊŀǘƻΦ /ƻƳōƛƴŀƴŘƻ ƳƛǎǳǊŜ ŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀƭƛ Ŝ ŘƛƎƛǘŀƭƛ Ŏƻƴ 
ƳƛǎǳǊŜ ƴƻǊƳŀǘƛǾŜ

Lƭ t¦a{ ǇǊƻƳǳƻǾŜ ǳƴŀ ŎǳƭǘǳǊŀ Řƛ ǇƛŀƴƛŬŎŀȊƛƻƴŜ ŎƻƭƭŀōƻǊŀǝǾŀ ǘǊŀ ŘƛǾŜǊǎƛ ǎŜǧƻǊƛ Ŝ ƭƛǾŜƭƭƛ Řƛ 
ƎƻǾŜǊƴŀƴŎŜΦ DǊŀȊƛŜΣ ƛƴŦŀǩΣ ŀ ǳƴŀ ƳŀƎƎƛƻǊŜ ƛƴǘŜǊŎƻƴƴŜǎǎƛƻƴŜΣ ŝ ǇƻǎǎƛōƛƭŜ ǊƛǎǇƻƴŘŜǊŜ ƛƴ 
ƳƻŘƻ ǇƛǳȮ ŀǇǇǊƻǇǊƛŀǘƻ ŀ ǇǊƻōƭŜƳƛ ǎŜƳǇǊŜ ǇƛǳȮ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛΦ

Lƭ ŎƻƛƴǾƻƭƎƛƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǇƻǊǘŀǘƻǊƛ Řƛ ƛƴǘŜǊŜǎǎŜ Ŝ ŘŜƛ ŎƛǧŀŘƛƴƛ ŎƻǎǝǘǳƛǎŎŜ ƭΩŜƭŜƳŜƴǘƻ 
ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜ Řƛ ǳƴ Ǉƛŀƴƻ ǳǊōŀƴƻ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǎƻǎǘŜƴƛōƛƭŜΦ

[ŀ ŎƻƻǇŜǊŀȊƛƻƴŜ Řƛ ƛǎǘƛǘǳȊƛƻƴƛ ǇǳōōƭƛŎƘŜ Ŝ Řƛ ŀǧƻǊƛ ǇǊƛǾŀǘŜ ǇŜǊƳŜǧŜ Řƛ ǊƛǳƴƛǊŜ ƭŜ ǊƛǎƻǊǎŜ 
ǇŜǊ ǊŜŀƭƛȊȊŀǊŜ ƳƛǎǳǊŜ ŎƻƴŘƛǾƛǎŜΦ ¦ƴ Ǉƛŀƴƻ ǳǊōŀƴƻ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǎƻǎǘŜƴƛōƛƭŜ ŀƛǳǘŀ ƭŜ ŀǳǘƻǊƛǘŀȮ 
ǊŜǎǇƻƴǎŀōƛƭƛ ŘŜƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƛ ŀŘ ŀǘǘǊŀǊǊŜ ŦƻƴŘƛ Ŝ ŦƛƴŀƴȊƛŀƳŜƴǘƛ Řŀ ƴǳƻǾŜ ŦƻƴǘƛΦ

Å[ŀ ǇƛŀƴƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ ƛƴ ǘŜƳǇƛ Řƛ ƛƴŎŜǊǘŜȊȊŀ
Dƭƛ ƻōƛŜǩǾƛ ŀ ƭǳƴƎƻ ǘŜǊƳƛƴŜ ŎƘŜ ƎƻŘƻƴƻ Řƛ ŀƳǇƛƻ ŎƻƴǎŜƴǎƻ Ǉƻǎǎƻƴƻ ŎƻǎǝǘǳƛǊŜ ǳƴ 
ǉǳŀŘǊƻ Řƛ ƻǊƛŜƴǘŀƳŜƴǘƻ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭ ǉǳŀƭŜ ŝ ǇƻǎǎƛōƛƭŜ ŘŜŦƛƴƛǊŜ ƛƴ ƳƻŘƻ ǇƛǳȮ 
ǎƛǎǘŜƳŀǘƛŎƻ ƭΩƻǊŘƛƴŜ Řƛ ǇǊƛƻǊƛǘŀȮ ŘŜƭƭŜ ǇƻƭƛǘƛŎƘŜ Ŝ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀǊŜ ƭŜ ƳƛǎǳǊŜ Řŀ ŀŘƻǘǘŀǊŜ ƛƴ 
ŦǳƴȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ǎǇŜŎƛŦƛŎƘŜ ŎƛǊŎƻǎǘŀƴȊŜ



мп

vǳŀŘǊƻ bƻǊƳŀǘƛǾƻ Řƛ wƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ

[ƛƴŜŜ DǳƛŘŀ 9ǳǊƻǇŜŜ ǇŜǊ ƛ t¦a{
DǳƛŘŜƭƛƴŜǎΦ 5ŜǾŜƭƻǇƛƴƎ ŀƴŘ LƳǇƭŜƳŜƴǘƛƴƎ ŀ {ǳǎǘŀƛƴŀōƭŜ ¦Ǌōŀƴ aƻōƛƭƛǘȅ tƭŀƴ ό[ƛƴŜŜ 
DǳƛŘŀ 9[¢L{ύΣ ŀǇǇǊƻǾŀǘŜ ƴŜƭ нлмп Řŀƭƭŀ 5ƛǊŜȊƛƻƴŜ ƎŜƴŜǊŀƭŜ ǇŜǊ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ Ŝ ƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƛ 
ŘŜƭƭŀ ŎƻƳƳƛǎǎƛƻƴŜ ŜǳǊƻǇŜŀΦ Dƭƛ ŜƭŜƳŜƴǘƛ ŎƘŜ ŎŀǊŀǘǘŜǊƛȊȊŀƴƻ ƛƭ tƛŀƴƻ ¦Ǌōŀƴƻ ŘŜƭƭŀ 
aƻōƛƭƛǘŁ {ƻǎǘŜƴƛōƛƭŜ ǎƻƴƻΥ
ÅŀǇǇǊƻŎŎƛƻ ǇŀǊǘŜŎƛǇŀǘƛǾƻ ŎƘŜ ŎƻƛƴǾƻƭƎŜ ƭŀ ŎƻƳǳƴƛǘŁ ƭƻŎŀƭŜ όŎƛǘǘŀŘƛƴƛ Ŝ ƛ ǇƻǊǘŀǘƻǊƛ Řƛ 
ƛƴǘŜǊŜǎǎŜύ Řŀƭƭŀ ŦŀǎŜ Řƛ ŎƻƴŘƛǾƛǎƛƻƴŜ ŘŜƭ ǉǳŀŘǊƻ Řƛ ŎƻƴƻǎŎŜƴȊŀ Ŧƛƴƻ ŀƭƭŀ ŘŜŦƛƴƛȊƛƻƴŜ 
ŘŜƎƭƛ ƛƴŘƛǊƛȊȊƛ ŘŜƭ tƛŀƴƻ Řŀ Ŏǳƛ ŘƛǇŜƴŘŜǊŀƴƴƻ ƭŜ ǎŎŜƭǘŜ tƛŀƴƻΤ 

ÅƛƳǇŜƎƴƻ ŎƻƴŎǊŜǘƻ ŘŜƭƭŀ ŎƛǘǘŁ Ŝ ŘŜƛ ǎǳƻƛ ŘŜŎƛǎƻǊƛ ǇŜǊ ƭŀ ǎƻǎǘŜƴƛōƛƭƛǘŁ ŘŜƭ ǎŜǘǘƻǊŜ ŘŜƭƭŀ 
ƳƻōƛƭƛǘŁ ƛƴ ǘŜǊƳƛƴƛΥ ŜŎƻƴƻƳƛŎƛΣ Řƛ ŜǉǳƛǘŁ ǎƻŎƛŀƭŜ Ŝ ǉǳŀƭƛǘŁ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜΤ

ÅŀǇǇǊƻŎŎƛƻ ƛƴǘŜƎǊŀǘƻ Řƛ ǇƛŀƴƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ ǇŜǊ ŘƛŀƭƻƎŀǊŜ Ŏƻƴ Ǝƭƛ ǎǘǊǳƳŜƴǘƛ Řƛ ǇƛŀƴƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ 
ǇǊƻƳƻǎǎƛ Řŀƛ ŘƛǾŜǊǎƛ ǎŜǘǘƻǊƛ όǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻΣ ŀƳōƛŜƴǘŜΣ ŜŎŎΦύΤ 

ÅǾƛǎƛƻƴŜ ŎƘƛŀǊŀ ŘŜƎƭƛ ƻōƛŜǘǘƛǾƛ ŘŜƭ t¦a{ Ŝ ŘŜƭƭŀ ƭƻǊƻ ƳƛǎǳǊŀōƛƭƛǘŁΤ 
ÅŎƘƛŀǊŀ ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ Ŏƻǎǘƛ ŘŜƭ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ Ŝ ŘŜƛ ǎǳƻƛ ōŜƴŜŦƛŎƛΣ ǘŜƴŜƴŘƻ Ŏƻƴǘƻ 
ŘŜƭƭŜ ŘƛŦŦŜǊŜƴǘƛ ŎƻƳǇƻƴŜƴǘƛ ƛƴŎƭǳǎŜ ǉǳŜƭƭŜ ŀƳōƛŜƴǘŀƭƛ Ŝ ǎƻŎƛŀƭƛΦ 



мр

vǳŀŘǊƻ bƻǊƳŀǘƛǾƻ Řƛ wƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ

[ƛƴŜŜ DǳƛŘŀ 9ǳǊƻǇŜŜ ǇŜǊ ƛ t¦a{
[Ŝ [D9 ŘŜŦƛƴƛǎŎƻƴƻ ƛƭ t¦a{ ŎƻƳŜζǇƛŀƴƻ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎƻ Ǿƻƭǘƻ ŀ ǎƻŘŘƛǎŦŀǊŜ ƭŀ ŘƻƳŀƴŘŀ Řƛ 
ƳƻōƛƭƛǘŁ ŘŜƭƭŜ ǇŜǊǎƻƴŜ Ŝ ŘŜƭƭŜ ƛƳǇǊŜǎŜ ƛƴ ŀƳōƛǘƻ ǳǊōŀƴƻ Ŝ ǇŜǊƛǳǊōŀƴƻ ǇŜǊ ƳƛƎƭƛƻǊŀǊŜ ƭŀ 
ǉǳŀƭƛǘŁ ŘŜƭƭŀ Ǿƛǘŀ ŘŜƭƭŜ ŎƛǘǘŁηΦ



мс

vǳŀŘǊƻ bƻǊƳŀǘƛǾƻ Řƛ wƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ

t¦a{ CƻƴŘŀƳŜƴǘƛ Ŝ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƛ ƴƻǊƳŀǘƛǾƛ
!ǊŜŜ Řƛ ƛƴǘŜǊŜǎǎŜ Ŝ aŀŎǊƻ ƻōƛŜǘǘƛǾƛ ŘŜƭ t¦a{ ό5ΦaΥофтκнлмт Ŝ ǎǎΦƳƳΦƛƛύ

L ƳŀŎǊƻπƻōƛŜǘǘƛǾƛ ƻōōƭƛƎŀǘƻǊƛ ŘŜƭ t¦a{



мт

vǳŀŘǊƻ bƻǊƳŀǘƛǾƻ Řƛ wƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ

t¦a{ CƻƴŘŀƳŜƴǘƛ Ŝ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƛ ƴƻǊƳŀǘƛǾƛ
{ƛǎǘŜƳŀ hōƛŜǘǘƛǾƛ ƎŜƴŜǊŀƭƛ ς hōƛŜǘǘƛǾƛ {ǇŜŎƛŦƛŎƛ ό5ΦaΥофтκнлмт Ŝ ǎǎΦƳƳΦƛƛύ

Sistema degli obiet t ivi di cui all'Allegato II del D.M. 4/08/2017 aggiornato dal D.M. n. 396 del 28/08/2019

OBIETTIVI SPECIFICIMACROBIETTIVIAREE DI INTERESSE

a Migliorare l'attrattività del trasporto collettivo
c Migliorare l'efficienza economica del trasporto pubblico locale

a.1 ȤMiglioramento del TPL

A) Efficacia ed efficienza del 

sistema di mobilit¨

o Aumentare le alternative di scelta modale per i cittadinia.2 ȤRiequilibrio modale della mobilità 

e Ridurre la congestione stradalea.3ȤRiduzione della congestione

a.4 ȤMiglioramento della accessibilità di persone e merci

h Efficientare la logistica urbana

a.5 ȤMiglioramento dell'integrazione tra lo sviluppo del sistema della 
mobilità e lɅassetto e lo sviluppo del territorio (insediamenti residenziali e 
previsioni urbanistiche di poli attrattori commerciali, culturali, turistici)

g Ridurre la sosta irregolare
a.6ȤMiglioramento della qualità dello spazio stradale e urbano

f Promuovere l'introduzione di mezzi a basso impatto 
inquinante
i Migliorare le performance energetiche ed ambientali del parco 
veicolare passeggeri e merci

b.1 ȤRiduzione del consumo di carburanti tradizionali diversi dai 
combustibili alternativi

B) Sostenibilit¨ energetica e 

ambientale b.2 ȤMiglioramento della qualità dell'aria

b.3 ȤRiduzione dell'inquinamento acustico



му

vǳŀŘǊƻ bƻǊƳŀǘƛǾƻ Řƛ wƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ

t¦a{ CƻƴŘŀƳŜƴǘƛ Ŝ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƛ ƴƻǊƳŀǘƛǾƛ
{ƛǎǘŜƳŀ hōƛŜǘǘƛǾƛ ƎŜƴŜǊŀƭƛ ς hōƛŜǘǘƛǾƛ {ǇŜŎƛŦƛŎƛ ό5ΦaΥофтκнлмт Ŝ ǎǎΦƳƳΦƛƛύ

m Migliorare la sicurezza della circolazione veicolare
n Migliorare la sicurezza di pedoni e ciclisti

c.1 ȤRiduzione dellɅincidentalità stradale

C) Sicurezza della

mobilit¨stradale

c.2 ȤDiminuzione sensibile del numero generale degli incidenti con morti 
e feriti

c.3 ȤDiminuzione sensibile dei costi sociali derivanti dagli incidenti

c.4 ȤDiminuzione sensibile del numero degli incidenti con morti e feriti 
tra gli utenti deboli (pedoni, ciclisti, bambini e over 65)

j Garantire l'accessibilità alle persone con mobilità ridotta
k Garantire la mobilità alle persone a basso reddito
l Garantire la mobilità delle persone anziane

d.1 - Miglioramento della inclusione sociale (accessibilità 
fisicoȤergonomica)

D) Sostenibilit¨ socio 

economica
d.2 - Aumento della soddisfazione della cittadinanza

d.3 - Aumento del tasso di occupazione

b Migliorare l'attrattività del trasporto condiviso
d Migliorare l'attrattività del trasporto ciclopedonale

d.4 - Riduzione della spesa per la mobilità (connessi alla necessità di 
usare il  veicolo privato)



мф

t¦a{ ŘŜƭƭŀ /ƛǘǘŁ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ Řƛ CƛǊŜƴȊŜ

!ǊŜŜ Řƛ ƛƴǘŜǊŜǎǎŜΣ ƻōƛŜǘǘƛǾƛ ƳŀŎǊƻ Ŝ ǎǇŜŎƛŦƛŎƛ ŘŜƭ t¦a{ ŘŜƭƭŀ 
/ƛǘǘŁ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ Řƛ CƛǊŜƴȊŜ

MACROBIETTIVOAREE DI INTERESSE

ŀΦм π aƛƎƭƛƻǊŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ¢t[

A) Efficacia ed 

efficienza del sistema

di mobilit¨

ŀΦн π wƛŜǉǳƛƭƛōǊƛƻ ƳƻŘŀƭŜ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ 

ŀΦо π wƛŘǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ŎƻƴƎŜǎǘƛƻƴŜ

ŀΦп π aƛƎƭƛƻǊŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ Řƛ ǇŜǊǎƻƴŜ Ŝ ƳŜǊŎƛ

ŀΦр π aƛƎƭƛƻǊŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭϥƛƴǘŜƎǊŀȊƛƻƴŜ ǘǊŀ ƭƻ ǎǾƛƭǳǇǇƻ ŘŜƭ ǎƛǎǘŜƳŀ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ Ŝ ƭΩŀǎǎŜǘǘƻ Ŝ ƭƻ ǎǾƛƭǳǇǇƻ ŘŜƭ 
territorio (insediamenti residenziali e previsioni urbanistiche di poli attrattori commerciali, culturali, turistici)

ŀΦс π aƛƎƭƛƻǊŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ǉǳŀƭƛǘŁ ŘŜƭƭƻ ǎǇŀȊƛƻ ǎǘǊŀŘŀƭŜ Ŝ ǳǊōŀƴƻ

ōΦм π wƛŘǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ŎƻƴǎǳƳƻ Řƛ ŎŀǊōǳǊŀƴǘƛ ǘǊŀŘƛȊƛƻƴŀƭƛ ŘƛǾŜǊǎƛ Řŀƛ ŎƻƳōǳǎǘƛōƛƭƛ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾƛB) Sostenibilit¨ 

energetica e 

ambientale
ōΦн π aƛƎƭƛƻǊŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ǉǳŀƭƛǘŁ ŘŜƭƭϥŀǊƛŀ

ōΦо π wƛŘǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭϥƛƴǉǳƛƴŀƳŜƴǘƻ ŀŎǳǎǘƛŎƻ

ŎΦм π wƛŘǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛƴŎƛŘŜƴǘŀƭƛǘŁ ǎǘǊŀŘŀƭŜ

C) Sicurezza della 

mobilit¨ stradale

ŎΦн π 5ƛƳƛƴǳȊƛƻƴŜ ǎŜƴǎƛōƛƭŜ ŘŜƭ ƴǳƳŜǊƻ ƎŜƴŜǊŀƭŜ ŘŜƎƭƛ ƛƴŎƛŘŜƴǘƛ Ŏƻƴ ƳƻǊǘƛ Ŝ ŦŜǊƛǘƛ

ŎΦо π 5ƛƳƛƴǳȊƛƻƴŜ ǎŜƴǎƛōƛƭŜ ŘŜƛ Ŏƻǎǘƛ ǎƻŎƛŀƭƛ ŘŜǊƛǾŀƴǘƛ ŘŀƎƭƛ ƛƴŎƛŘŜƴǘƛ

ŎΦп π 5ƛƳƛƴǳȊƛƻƴŜ ǎŜƴǎƛōƛƭŜ ŘŜƭ ƴǳƳŜǊƻ ŘŜƎƭƛ ƛƴŎƛŘŜƴǘƛ Ŏƻƴ ƳƻǊǘƛ Ŝ ŦŜǊƛǘƛ ǘǊŀ Ǝƭƛ ǳǘŜƴǘƛ ŘŜōƻƭƛ όǇŜŘƻƴƛΣ ŎƛŎƭƛǎǘƛΣ 
bambini e over 65)

d.1 - aƛƎƭƛƻǊŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ƛƴŎƭǳǎƛƻƴŜ ǎƻŎƛŀƭŜ όŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ ŦƛǎƛŎƻπŜǊƎƻƴƻƳƛŎŀύ

D) Sostenibilit¨ socio 

economica

d.2 - Aumento della soddisfazione della cittadinanza

d.3 - Aumento del tasso di occupazione

d.4 - Riduzione della spesa per la mobilità (connessi alla necessità di usare il veicolo
privato)

Distribuire in maniera omogenea sul territorio il servizio di Trasporto Pubblico 

Accessibilit¨ 

universale
!ǳƳŜƴǘŀǊŜ ƭΩƛƴǘŜƎǊŀȊƛƻƴŜ ǘǊŀ ƛ ŘƛǾŜǊǎƛ ǎƛǎǘŜƳƛ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻΣ ǊŜƴŘŜƴŘƻ ǇƛǴ ŦŀŎƛƭŜ ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭŜ Řƛ ǇƛǴ ƳŜȊȊƛ 

GarantireƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁin termini di barrierearchitettonicheai mezzie alle stazionidel TPL



нл

t¦a{ ŘŜƭƭŀ /ƛǘǘŁ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ Řƛ CƛǊŜƴȊŜ

!ǊŜŜ Řƛ ƛƴǘŜǊŜǎǎŜΣ ƻōƛŜǘǘƛǾƛ ƳŀŎǊƻ Ŝ ǎǇŜŎƛŦƛŎƛ ŘŜƭ t¦a{ ŘŜƭƭŀ 
/ƛǘǘŁ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ Řƛ CƛǊŜƴȊŜ



нм

t¦a{ ŘŜƭƭŀ /ƛǘǘŁ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ Řƛ CƛǊŜƴȊŜ

!ǊŜŜ Řƛ ƛƴǘŜǊŜǎǎŜΣ ƻōƛŜǘǘƛǾƛ ƳŀŎǊƻ Ŝ ǎǇŜŎƛŦƛŎƛ ŘŜƭ t¦a{ ŘŜƭƭŀ 
/ƛǘǘŁ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ Řƛ CƛǊŜƴȊŜ



нн

[Ŝ ¢ŀǇǇŜ ŘŜƭ t¦a{

¢ŀǇǇŜ ŘŜƭƭŀ tƛŀƴƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ t¦a{



но

tƛŀƴƻ DŜƴŜǊŀƭŜ ŘŜƭ ¢ǊŀŦŦƛŎƻ ¦Ǌōŀƴƻ 

tƛŀƴƻ DŜƴŜǊŀƭŜ ŘŜƭ ¢ǊŀŦŦƛŎƻ ¦Ǌōŀƴƻ ς {ǘǊǳƳŜƴǘƻ ŀǘǘǳŀǘƛǾƻ ŘŜƭ 
t¦a{

[ΩƛǘŜǊ ŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾƻ ǇŜǊ ƭΩŀŘƻȊƛƻƴŜ ŘŜƭ 
tD¢¦ Ŝ ŘŜƛ ǎǳƻƛ ŀƎƎƛƻǊƴŀƳŜƴǘƛ ǇǊŜǾŜŘŜΥ
ÅƭΩŀŘƻȊƛƻƴŜ ŘŜƭ tD¢¦ Řŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭƭŀ 
Dƛǳƴǘŀ ŎƻƳǳƴŀƭŜΤ

Åƭŀ ǎǳŀ ǇǳōōƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ǇŜǊ ол ƎƛƻǊƴƛ Ŏƻƴ 
ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŁ Řƛ ǇǊŜǎŜƴǘŀǊŜΣ ŜƴǘǊƻ ƛƭ 
ƳŜŘŜǎƛƳƻ ǘŜǊƳƛƴŜΣ ƻǎǎŜǊǾŀȊƛƻƴƛ ŀƴŎƘŜ 
Řŀ ǇŀǊǘŜ Řƛ ǎƛƴƎƻƭƛ ŎƛǘǘŀŘƛƴƛΤ

Åƭŀ ŘŜƭƛōŜǊŀ ǎǳƭƭŜ ǇǊƻǇƻǎǘŜ Řƛ tƛŀƴƻ Ŝ ǎǳƭƭŜ 
ŜǾŜƴǘǳŀƭƛ ƻǎǎŜǊǾŀȊƛƻƴƛ Řŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭ 
/ƻƴǎƛƎƭƛƻ /ƻƳǳƴŀƭŜ Ŝ ƭŀ ǎǳŀ ŀŘƻȊƛƻƴŜ 
ŘŜŦƛƴƛǘƛǾŀΤ

ÅǇŜǊ ƛ Ǉƛŀƴƛ Řƛ ŘŜǘǘŀƎƭƛƻ όtƛŀƴƛ 
ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜƎƎƛŀǘƛ Ŝ tƛŀƴƛ ŜǎŜŎǳǘƛǾƛύ ƴƻƴ ŝ 
ǇǊŜǾƛǎǘŀ ƭŀ ŦŀǎŜ Řƛ ŀǇǇǊƻǾŀȊƛƻƴŜ Řŀ ǇŀǊǘŜ 
ŘŜƭ /ƻƴǎƛƎƭƛƻ /ƻƳǳƴŀƭŜΤ



нп

¢ŜƳǇƛ

t¦a{ ϧ tD¢¦ μ ¢ŜƳǇƛǎǘƛŎƘŜ

DicembreTIMELINE

Fasi 1 e 2 - Costituzione del gruppo d i lavoro e 

redazione del quadro conoscit ivo

Gennaio Febbraio Marzo Aprile Maggio Giugno Luglio Agosto Settembre Ottobre

Fase 5 - Costruzione degli scenari alternativi.

Fase 6 - Valutazione degli scenari alternativi e 
selezione dello scenario del PPMS

<±ĀÆŖįŖ±ŖŋŖf ċ ¼¼âÖ½±ĠÖïéÆŖÂÆââ±ŖÂï½ċ è ÆéĆ±ĠÖïéÆŖ
ÂÆâŖù Ö±éïŖÂÆââ±Ŗè ï¼ÖâÖĆ±ӠŖĀïĀĆÆéÖ¼ÖâÆŖÆŖÂÆâ
f Ö±éïŖÐÆéÆü±âÆŖÂÆâŖĆü±ÏĤ ½ïŖċ ü¼±éïĺ

<±ĀÆŖį Ŗ¼ŖŋŖ<ïüè ċ â±ĠÖïéÆŖÂÆââÆŖ½ïéĆüïÂÆÂċ ĠÖïéÖŖ
ù üïù ÆÂÆċ ĆÖ½ÔÆŖ±ââŔŖ±ù ù üïĔ±ĠÖïéÆŖÂÆâŖf f UmŖÆŖÂÆâŖ
f =r wŖÖéŖ* ïéĀÖÐâÖïŖ* ïè ċ é±âÆ

<±ĀÆŖĩŖŋŖf üï½ÆĀĀïŖù ±üĆÆ½Öù ±ĆÖĔïĴŖÂÆĤ éÖĠÖïéÆŖÂÆÐâÖŖ
ï¼ÖÆĆĆÖĔÖŖù üÖïüÖĆ±üÖŖÆŖÂÆââÆŖĀĆü±ĆÆÐÖÆŖÂÖŖÖéĆÆüĔÆéĆïĵŖ
½ïéĔÆÐéïŖè ÆĆüïù ïâÖĆ±éïĵŖ½ïé½âċ ĀÖïéÆĺ

Fase 4 - Definizione degli ind irizzi alla 
Progettazione

<±ĀÖŖĭ ŖŊŖĮŖÏĤ é±è ÆéĆïŖÂÆââïŖĀ½Æé±üÖïŖÂÆâŖf f UmŖÆŖ
ù üÆÂÖĀù ïĀÖĠÖïéÆŖÂÆââ±ŖÂï½ċ è ÆéĆ±ĠÖïéÆŖ
ù üïÐÆĆĆċ ±âÆŖù ÆüŖâĿ±ÂïĠÖïéÆŖÂÆâŖf f UmŖÆŖÂÆâŖf =r w



нр

¦ƴƻ ǎƎǳŀǊŘƻ ŘΩƛƴǎƛŜƳŜ ǎǳƭ /ƻƳǳƴŜ Řƛ {ŎŀƴŘƛŎŎƛ
5ŀǘƛ Ŝ ƛƴŘƛŎŀǘƻǊƛ Řƛ ǎƛƴǘŜǎƛ



нс

5ŀǘƛ Ŝ LƴŘƛŎŀǘƻǊƛ Řƛ ǎƛƴǘŜǎƛ мκо



нт

5ŀǘƛ Ŝ LƴŘƛŎŀǘƻǊƛ Řƛ ǎƛƴǘŜǎƛ нκо



ну

5ŀǘƛ Ŝ LƴŘƛŎŀǘƻǊƛ Řƛ ǎƛƴǘŜǎƛ оκо



нф

CƻŎǳǎ ŀǎǇŜǘǘƛ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎƛ



ол

!ǎǎŜǘǘƻ Ŝ ¢ǊŜƴŘ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎƛ

tƻǇƻƭŀȊƛƻƴŜ ǊŜǎƛŘŜƴǘŜ ŀƭ омκмн Řƛ ƻƎƴƛ ŀƴƴƻ Ŝ ǇƛǊŀƳƛŘŜ ŘŜƭƭŜ ŜǘŁ ŀƭ  лмκлмκнлнн

CƻƴǘŜΥ ŜƭŀōƻǊŀȊƛƻƴƛ ¢ǳǘǘƛǘŀƭƛŀ ǎǳ Řŀǘƛ L{¢!¢
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/ƭŀǎǎƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ {ǘŀǘƻ ŎƛǾƛƭŜ Ŝ ǎŜǎǎƻ ŘŜƭƭŀ ǇƻǇƻƭŀȊƛƻƴŜ ǇŜǊ ŦŀǎŎŜ Řƛ ŜǘŁ όǾΦŀΦ Ŝ ҈ύ

!ǎǎŜǘǘƻ Ŝ ¢ǊŜƴŘ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎƛ

Età
Celibi
/Nubili

Coniugati/e Vedovi/e Divorziati/e Maschi Femmine

¢ƻǘŀƭŜ

Totale %

0-4 1.624 0 0 0 826  (50,9%) 798 (49,1%) 1.624 3,3%

5-9 1.967 0 0 0 990 (50,3%) 977 (49,7%) 1.967 4,0%

10-14 2.242 0 0 0 1.165 (52,0%) 1.077 (48,0%) 2.242 4,5%

15-19 2.417 0 0 0 1.249 (51,7%) 1.168 (48,3%) 2.417 4,9%

20-24 2.378 20 0 0 1.281 (53,4%) 1.117 (46,6%) 2.398 4,8%

25-29 2.049 182 0 3 1.137 (50,9%) 1.097 (49,1%) 2.234 4,5%

30-34 1.719 631 5 23 1.197 (50,3%) 1.181 (49,7%) 2.378 4,8%

35-39 1.270 1.189 1 57 1.191 (47,3%) 1.326 (52,7%) 2.517 5,1%

40-44 1.169 1.679 10 94 1.481 (50,2%) 1.471 (49,8%) 2.952 5,9%

45-49 1.233 2.260 22 218 1.794 (48,1%) 1.939 (51,9%) 3.733 7,5%

50-54 997 2.830 45 339 2.074 (49,3%) 2.137 (50,7%) 4.211 8,5%

55-59 704 2.862 76 347 1.957 (49,1%) 2.032 (50,9%) 3.989 8,0%

60-64 352 2.442 125 240 1.528 (48,4%) 1.631 (51,6%) 3.159 6,4%

65-69 209 2.031 211 174 1.158 (44,1%) 1.467 (55,9%) 2.625 5,3%

70-74 147 2.311 442 153 1.377 (45,1%) 1.676 (54,9%) 3.053 6,1%

75-79 84 2.037 638 92 1.232 (43,2%) 1.619 (56,8%) 2.851 5,7%

80-84 91 1.612 992 55 1.130 (41,1%) 1.620 (58,9%) 2.750 5,5%

85-89 54 726 858 19 687 (41,5%) 970 (58,5%) 1.657 3,3%

90-94 25 208 457 8 238 (34,1%) 460 (65,9%) 698 1,4%

95-99 6 19 162 1 52 (27,7%) 136 (72,3%) 188 0,4%

100+ 0 2 14 0 4 (25,0%) 12 (75,0%) 16 0,0%

Totale 20.737 23.041 4.058 1.823 23.748 (47,8%) 25.911 (52,2%) 49.659 100,0%
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Assetto e trend demografici

tƻǇƻƭŀȊƛƻƴŜ Řƛ ƻǊƛƎƛƴŜ ǎǘǊŀƴƛŜǊŀ

CƻƴǘŜΥ ŜƭŀōƻǊŀȊƛƻƴƛ ¢ǳǘǘƛǘŀƭƛŀ ǎǳ Řŀǘƛ L{¢!¢
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!ǎǎŜǘǘƻ Ŝ ǘǊŜƴŘ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎƛ

±ŀǊƛŀȊƛƻƴŜ ҈ Ŝ ƳƻǾƛƳŜƴǘƻ ƴŀǘǳǊŀƭŜ ŘŜƭƭŀ ǇƻǇƻƭŀȊƛƻƴŜ ǊŜǎƛŘŜƴǘŜ ŀƭ омκмн Řƛ ƻƎƴƛ ŀƴƴƻ

CƻƴǘŜΥ ŜƭŀōƻǊŀȊƛƻƴƛ ¢ǳǘǘƛǘŀƭƛŀ ǎǳ Řŀǘƛ L{¢!¢
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!ǎǎŜǘǘƻ Ŝ ¢ǊŜƴŘ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎƛ

Flusso migratorio della popolazione residente ǎǳ Řŀǘƛ ŘŜƭƭΩ!ƴŀƎǊŀŦŜ ŎƻƳǳƴŀƭŜ ŀƭ 31/12/di ogni anno

CƻƴǘŜΥ ŜƭŀōƻǊŀȊƛƻƴƛ ¢ǳǘǘƛǘŀƭƛŀ ǎǳ Řŀǘƛ L{¢!¢

Å (a) sono le iscrizioni/cancellazioni in 

Anagrafe dovute a rettifiche 

amministrative.

Å (ĭ) bilancio demografico pre-censimento 

2011 (dal 1 gennaio al 8 ottobre)

Å (Į) bilancio demografico post-censimento 

2011 (dal 9 ottobre al 31 dicembre)

Å (į) bilancio demografico 2011 (dal 1 

gennaio al 31 dicembre). Ĉ la somma 

delle due righe precedenti.

Å (*) popolazione post-censimento

Anno
1 gen-31 dic

Iscritti Cancellati Saldo 
Migratorio con 

l'estero

Saldo 
Migratorio 

totale
DA

altri comuni
DA

estero
altri

iscritti
(a)

PER
altri comuni

PER
estero

altri
cancell.

(a)

2002 1.168 154 0 1.337 22 0 +132 -37

2003 1.202 373 11 1.172 58 0 +315 +356

2004 972 243 5 1.523 36 5 +207 -344

2005 1.152 243 25 1.565 40 95 +203 -280

2006 1.257 261 17 1.581 33 100 +228 -179

2007 1.225 567 18 1.574 47 34 +520 +155

2008 1.284 551 18 1.183 26 62 +525 +582

2009 1.370 396 28 1.522 42 117 +354 +113

2010 1.440 463 15 1.352 64 157 +399 +345

2011(¹) 1.130 311 15 1.004 54 33 +257 +365

2011(²) 258 94 3 314 22 25 +72 -6

2011(³) 1.388 405 18 1.318 76 58 +329 +359

2012 1.415 326 55 1.662 104 0 +222 +30

2013 1.468 273 899 1.195 78 440 +195 +927

2014 1.376 261 159 1.230 58 199 +203 +309

2015 1.417 256 94 1.204 94 223 +162 +246

2016 1.387 279 82 1.307 79 254 +200 +108

2017 1.399 277 115 1.290 92 49 +185 +360

2018* 1.268 221 108 1.277 75 131 +146 +114

2019* 1.520 287 84 1.335 99 161 +188 +296

2020* 1.272 221 35 1.313 59 154 +162 +2

2021* 1.298 277 16 1.340 65 299 +212 -113
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Assetto e Trend demografici

{ǘǊǳǘǘǳǊŀ ŘŜƭƭŀ ǇƻǇƻƭŀȊƛƻƴŜ ǇŜǊŜ ƳŀŎǊƻŦŀǎŎŜ Řƛ ŜǘŁ

CƻƴǘŜΥ ŜƭŀōƻǊŀȊƛƻƴƛ ¢ǳǘǘƛǘŀƭƛŀ ǎǳ Řŀǘƛ L{¢!¢  όϝύ ŀƴƴǳŀƭƛǘŁ 

Anno
1° gennaio

0-14 anni 15-64 anni 65+ anni
Totale

residenti
Età media

2002 5.896 33.857 10.429 50.182 44,7
2003 5.981 33.326 10.802 50.109 44,9
2004 6.086 33.127 11.166 50.379 45,1
2005 6.050 32.421 11.532 50.003 45,6
2006 6.120 31.691 11.857 49.668 45,7
2007 6.199 31.151 12.083 49.433 45,9
2008 6.341 30.889 12.332 49.562 46,0
2009 6.464 31.022 12.545 50.031 46,0
2010 6.550 30.971 12.550 50.071 46,1
2011 6.645 30.785 12.879 50.309 46,3
2012 6.556 30.135 13.046 49.737 46,5
2013 6.519 29.893 13.212 49.624 46,6
2014 6.561 30.202 13.653 50.416 46,9
2015 6.532 30.180 13.849 50.561 47,1
2016 6.531 30.123 13.955 50.609 47,3
2017 6.437 30.058 14.020 50.515 47,5
2018 6.355 30.251 14.039 50.645 47,6
2019* 6.324 30.477 14.185 50.986 47,8
2020* 6.213 30.607 14.223 51.043 48,0
2021* 6.024 30.481 13.955 50.460 48,0
2022* 5.833 29.988 13.838 49.659 48,4

(*) popolazione ricalcolata  post-censimento
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Indicatori di sintesi

Glossario

Indice di vecchiaia - Rappresenta il grado di invecchiamento di una popolazione. Ĉ il rapporto percentuale tra il numero degli ultrassessantacinquenni ed il numero dei giovani fino ai 14 anni.Ad esempio, nel 2022 

l'indice di vecchiaia per il comune di Scandicci dice che ci sono 237,2 anziani ogni 100 giovani.

Indice di dipendenza strutturale - Rappresenta il carico sociale ed economico della popolazione non attiva (0-14 anni e 65 anni ed oltre) su quella attiva (15-64 anni).Ad esempio, teoricamente, a Scandicci nel 

2022 ci sono 65,6 individui a carico, ogni 100 che lavorano.

Indice di ricambio della popolazione attiva - Rappresenta il rapporto percentuale tra la fascia di popolazione che sta per andare in pensione (60-64 anni) e quella che sta per entrare nel mondo del lavoro (15-19 

anni). La popolazione attiva ̄ tanto pi½ giovane quanto pi½ l'indicatore ̄ minore di 100.Ad esempio, a Scandicci nel 2022 l'indice di ricambio ̄ 130,7 e significa che la popolazione in et ̈lavorativa ̄ molto anziana.

Indice di struttura della popolazione attiva - Rappresenta il grado di invecchiamento della popolazione in et ̈lavorativa. Ĉ il rapporto percentuale tra la parte di popolazione in et ̈lavorativa pi½ anziana (40-64 

anni) e quella pi½ giovane (15-39 anni).

Carico di figli per donna feconda - Ĉ il rapporto percentuale tra il numero dei bambini fino a 4 anni ed il numero di donne in et ̈feconda (15-49 anni). Stima il carico dei figli in et ̈prescolare per le mamme 

lavoratrici.

Indice di natalit¨ - Rappresenta il numero medio di nascite in un anno ogni mille abitanti.

Indice di mortalit¨ - Rappresenta il numero medio di decessi in un anno ogni mille abitanti.

Et ̈media - Ĉ la media delle et ̈di una popolazione, calcolata come il rapporto tra la somma delle et ̈di tutti gli individui e il numero della popolazione residente. Da non confondere con l'aspettativa di vita di una 
popolazione.

!ǎǎŜǘǘƻ Ŝ ¢ǊŜƴŘ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎƛ

Anno
Indice di
vecchiaia

Indice di 
Dipendenza
strutturale

Indice di
ricambio

della popolazione attiva

Indice di
struttura

della popolazione attiva

Indice di
carico

di figli per donna feconda

Indice di
natalità

(x 1.000 ab.)

Indice di
mortalità

(x 1.000 ab.)

1° gennaio 1° gennaio 1° gennaio 1° gennaio 1° gennaio 1 gen-31 dic 1 gen-31 dic

2002 176,9 48,2 221,0 109,9 19,2 8,9 9,6

2003 180,6 50,4 216,7 112,4 19,6 8,6 10,3

2004 183,5 52,1 207,3 113,4 20,0 8,1 8,7

2005 190,6 54,2 215,3 120,2 19,9 8,3 9,4

2006 193,7 56,7 184,6 122,2 20,6 8,7 9,9

2007 194,9 58,7 181,0 125,6 20,3 8,5 9,0

2008 194,5 60,5 185,4 129,1 20,6 8,2 10,4

2009 194,1 61,3 182,6 131,2 20,2 8,0 9,4

2010 191,6 61,7 178,9 135,7 19,9 8,4 10,6

2011 193,8 63,4 182,4 138,1 20,5 8,5 10,3

2012 199,0 65,0 165,6 140,0 19,9 7,9 10,8

2013 202,7 66,0 148,4 142,6 20,3 7,3 10,0

2014 208,1 66,9 139,0 144,3 19,8 6,6 9,9

2015 212,0 67,5 132,2 146,3 19,5 7,8 11,7

2016 213,7 68,0 126,4 149,5 19,5 6,9 10,9

2017 217,8 68,1 121,4 152,0 19,0 6,7 11,2

2018 220,9 67,4 123,5 152,1 18,5 6,7 10,8

2019 224,3 67,3 122,4 150,9 18,3 6,1 11,2

2020 228,9 66,8 123,0 150,1 18,4 5,6 13,8

2021 231,7 65,5 125,4 148,7 17,7 6,0 12,5

2022 237,2 65,6 130,7 151,1 17,5 - -

Fonte: elaborazioni Tuttitalia su dati ISTAT  (*) annualità 
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Popolazione scolastica 

5ƛǎǘǊƛōǳȊƛƻƴŜ ǇŜǊ ŜǘŁ Ŝ ǎŎǳƻƭŀ Ŏƻƴ ƛƴŘƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ƎǊŀŘƻ Řƛ ƛƴǘŜǊƴŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ όǳƭǘƛƳƻ ŀƴƴƻ Řƛ ƻǎǎŜǊǾŀȊƛƻƴŜ нлнмύ
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Lǎǘƛǘǳǘƻ wǳǎǎŜƭ πbŜǿǘƻƴ

Provenienza Studenti 1/4
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Lǎǘƛǘǳǘƻ wǳǎǎŜƭ πbŜǿǘƻƴ

tǊƻǾŜƴƛŜƴȊŀ {ǘǳŘŜƴǘƛ нκп
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Istituto Russel - Newton

Provenienza Studenti 3/4
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Lǎǘƛǘǳǘƻ wǳǎǎŜƭ πbŜǿǘƻƴ

tǊƻǾŜƴƛŜƴȊŀ {ǘǳŘŜƴǘƛ пκп

Il 40% degli studenti iscritti al Russel Newton 
ǊƛǎƛŜŘŜ ŜƴǘǊƻ ǳƴ ǊŀƎƎƛƻ Řƛ н ƪƳ ƛƴ ƭƛƴŜŀ ŘΩŀǊƛŀ 
dalla scuola.



пн

Fasce di reddito e confronto con CM Firenze, Regione Toscana, Italia 

Redditi della popolazione residente 

Confronto dati Scandicci con Provincia/ Regione /Italia 2016

Nome Dichiaranti Popolazione
%

pop
Importo Complessivo Reddito Medio Media/ Pop.

Scandicci 36.884 50.515 73,0% 826.712.345 22.414 16.366

Provincia di Firenze 727.670 1.014.423 71,7% 17.124.186.485 23.533 16.881

Toscana 2.657.359 3.742.437 71,0% 57.166.355.233 21.512 15.275

Italia 40.249.590 60.589.085 66,4% 841.926.743.552 20.918 13.896

Reddito complessivo 
in euro

Numero 
Dichiaranti

% Dichiaranti
Importo 

Complessivo
%Importo

minore o uguale a zero 116 0,3% -1.283.706 -0,2%

da 0 a 10.000 euro 8.000 21,7% 41.265.857 5,0%

da 10.000 a 15.000 euro 4.963 13,5% 62.532.176 7,6%

da 15.000 a 26.000 13.502 36,6% 274.557.376 33,2%

da 26.000 a 55.000 8.841 24,0% 303.713.568 36,7%

da 55.000 a 75.000 789 2,1% 49.925.669 6,0%

da 75.000 a 120.000 454 1,2% 41.252.970 5,0%

oltre 120.000 219 0,6% 54.748.435 6,6%

Totale 36.884 826.712.345



по

68%

8%

5%
м҈

18%

Ripartizione modale Spostamenti di scambio con il 
Comune di Scandicci

Su Auto Su Autobus Su Tram Su Treno Mobilità Attiva

aƻōƛƭƛǘŁ ŘŜƭƭŜ t9w{hb9 π{ƛƴǘŜǎƛ

{ǇƻǎǘŀƳŜƴǘƛ Řƛ t9w{hb9 Ŏƻƴ ƻǊƛƎƛƴŜ Ŝκƻ ŘŜǎǘƛƴŀȊƛƻƴŜ ƴŜƭ /ƻƳǳƴŜ Řƛ {ŎŀƴŘƛŎŎƛ πƎƛƻǊƴƻ ŦŜǊƛŀƭŜ ƛƴǾŜǊƴŀƭŜ

24%

76%

Totale Spostamenti originati o destinati nel Comune di 
Scandicci - Giorno feriale

Interni al Comune Di scambio con il Comune

161ô000

64%10%

л҈
л҈

26%

Ripartizione modale Spostamenti interni al Comune di 
Scandicci

Su Auto Su Autobus Su Tram Su Treno Mobilità Attiva

39ô000*122ô000

*  5ƛ Ŏǳƛ  сΩрлл sono intrazonali (cioè hanno origine 
e destinazione nella medesima zona di Scandicci
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aƻōƛƭƛǘŁ ŘŜƭƭŜ t9w{hb9 π{ƛƴǘŜǎƛ

Spostamenti di PERSONE con origine Comune di Scandicci per macrozone - giorno feriale invernale

Mosciano-San Vincenzo
¢h¢ мΩулл 

{ŀƴ aŀǊǘƛƴƻ
¢h¢ мΩолл 

Vingone
¢h¢ пΩулл 

Le Bagnese
¢h¢ нΩрлл 

San Giusto
¢h¢ пΩслл 

Scandicci
¢h¢ млΩмлл 

/ŀǎŜƭƭƛƴŀ
¢h¢ мсΩслл 

Villa Costanza ς + intorno
¢h¢ мΩолл 

Zona Industriale
¢h¢ моΩулл 

{ŀƴ /ƻƭƻƳōŀƴƻπ.ŀŘƛŀ
¢h¢ пΩтлл 

Ripartizione modale SPOSTAMENTI DI SCAMBIO con il Comune di Scandicci (Solo Generazione)

Casellina
San Giusto

Le Bagnese

±ƛƴƎƻƴŜ

Scandicci
Villa Costanza + intorno

{ŀƴ /ƻƭƻƳōŀƴƻπ.ŀŘƛŀ

Zona Industriale

San Martino

Mosciano-San Vincenzo

wƛǇŀǊǘƛȊƛƻƴŜ ƳƻŘŀƭŜ {ǇƻǎǘŀƳŜƴǘƛ Řƛ ǎŎŀƳōƛƻ Ŏƻƴ ƛƭ /ƻƳǳƴŜ Řƛ {ŎŀƴŘƛŎŎƛ ό{ƻƭƻ DŜƴŜǊŀȊƛƻƴŜύ

San 
Colomban
o-Badia

Zona 
Industriale

Casellina ScandicciSan Giusto
Le 

Bagnese
Vingone

San 
Martino

Mosciano-
San 

Vincenzo

Villa 
Costanza-

Rinaldi

Su Auto 3'300 10'100 11'300 6'600 3'000 1'700 3'300 1'000 1'400 1'000

Su Autobus 300 900 1'400 700 600 400 300 100 100 100

Su Tram 0 200 1'200 800 200 0 200 0 0 0

Su Treno 100 100 100 0 0 0 0 0 0 0

Mobilità Attiva 1'000 2'500 2'600 2'000 800 400 1'000 200 300 200

Totale 4'700 13'800 16'600 10'100 4'600 2'500 4'800 1'300 1'800 1'300
Totale смΩрлл
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Mobilità TOTALE delle PERSONE - Sintesi

{ǇƻǎǘŀƳŜƴǘƛ Řƛ t9w{hb9 Ŏƻƴ ƻǊƛƎƛƴŜ /ƻƳǳƴŜ Řƛ {ŎŀƴŘƛŎŎƛ ǇŜǊ ƳŀŎǊƻȊƻƴŜ πƎƛƻǊƴƻ ŦŜǊƛŀƭŜ ƛƴǾŜǊƴŀƭŜ

Mosciano-San Vincenzo
¢h¢ мΩмлл 

San Martino
TOT 800 

Vingone
¢h¢ пΩплл 

Le Bagnese
TOT 1'200 

San Giusto
¢h¢ нΩллл 

Scandicci
¢h¢ тΩфлл 

Casellina
¢h¢ млΩслл 

±ƛƭƭŀ /ƻǎǘŀƴȊŀ ς ƛƴǘƻǊƴƻ
¢h¢ улл 

Zona Industriale
TOT 8'200 

San Colombano-Badia
¢h¢ нΩфлл 

Ripartizione modale degli SPOSTAMENTI  INTERNI al Comune di Scandicci (Solo Generazione)

Casellina
San Giusto

Le Bagnese

Vingone

{ŎŀƴŘƛŎŎƛ
Villa Costanza + intorno

San Colombano-Badia

Zona Industriale

San Martino

Mosciano-San Vincenzo

wƛǇŀǊǘƛȊƛƻƴŜ ƳƻŘŀƭŜ ŘŜƎƭƛ ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƛ  ƛƴǘŜǊƴƛ ŀƭ /ƻƳǳƴŜ ό{ƻƭƻ DŜƴŜǊŀȊƛƻƴŜύ

San 
Colomban
o-Badia

Zona 
Industriale

Casellina ScandicciSan Giusto
Le 

Bagnese
Vingone

San 
Martino

Mosciano-
San 

Vincenzo

Villa 
Costanza-
Intorno

Su Auto 1'900 5'500 6'600 5'000 1'200 700 2'900 600 500 600
Su Autobus 300 800 1'100 600 200 100 400 100 500 100

Su Tram 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Su Treno 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Mobilità Attiva 700 1'900 2'900 2'300 600 400 1'100 100 100 100
SubTotale 2'900 8'200 10'600 7'900 2'000 1'200 4'400 800 1'100 800

Totale офΩфлл



пс

Mobilità TOTALE delle PERSONE - Sintesi

Andamento della domanda totale nel giorno feriale medio 

0

2'000

4'000

6'000

уϥллл

млϥллл

12'000

00-01 01-02 02-03 03-04 04-05 лрπлслсπлт07-08 08-09 09-10 10-11 11-12 12-13 моπмпмпπмр15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 нмπннннπно23-24

Andamento orario domanda complessiva 
Giorno feriale medio

Generati Totale Attratti Totale
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Mobilità TOTALE delle PERSONE - Sintesi

Andamento della domanda totale nel giorno feriale medio 

170 85 оп рм 63 148

725
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Andamento domanda di mobilità  - Componente interna al  Comune 
Giorno feriale medio

Interni Totale

241 мнм пу 72 253
590

2'311

4'871

3'433

нϥмрл
мϥфлу2'014

2'638
3'020 2'900 2'863

4'920

сϥппл

пϥнсф
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1'333 1'230
820 683

286 мпо рт 86 271
633

4'385

6'392

3'701

мϥфрлмϥумм
2'065

2'485

3'093 3'006 2'847

3'735 оϥфнр
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933 7770
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Andamento domanda di mobiità ςComponente di Scambio tra ƛƭ /ƻƳǳƴŜ Ŝ ƭΩŜǎǘŜǊƴƻ 
Giorno feriale medio scolastico (LU-VE)

Generati Totale Attratti Totale
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Indagini di campo
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Indagini di campo

Quadro sinottico

Indagini
Metodologia / 

strumentazione impiegata
vǳŀƴǘƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ ƛƴŘŀƎƛƴƛ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘŜ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ studio

Conteggi veicolari su 
sezioni correnti

{ƛǎǘŜƳŀ Řƛ ǊƛƭƛŜǾƻ ǾƛŘŜƻ ŀ 
ŘŜŎƻŘƛŦƛŎŀ ŀǳǘƻƳŀǘƛŎŀ ŘŜƭƭŜ 

ƛƳƳŀƎƛƴƛΦ

wƛƭƛŜǾƻ ŘŜƛ Ŧƭǳǎǎƛ ǾŜƛŎƻƭŀǊƛ ǎǳ пт ǎŜȊƛƻƴƛ ŎƻǊǊŜƴǘƛ ƳƻƴƻŘƛǊŜȊƛƻƴŀƭƛ ǇŜǊ мп ƻǊŜ 
ŎƻƴǎŜŎǳǘƛǾŜ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘƻ ŘŀƭƭŜ ƻǊŜ сΥлл ŀƭƭŜ нлΥлл ƴŜƭƭŜ ƎƛƻǊƴŀǘŜ Řŀƭ лс ŀƭ лт 
ƳŀǊȊƻ нлноΦ

Manovre di svolta alle 
intersezioni

Sistema di rilievo video a 
decodifica automatica delle 

immagini.

Ricostruzione delle manovre di svolta su 14 intersezioni nelle 2 ore di punta 
del mattino e del pomeriggio nelle giornate dal 06 al 07 marzo 2023.

Indagini sulla sosta

Rilievo offerta di sosta wƛŎƻǎǘǊǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀ Řƛ ǎƻǎǘŀ per singolo stallo classificato.

Rilievo della domanda di 
sosta con il metodo della 

targa.

Rilievo della domanda di sosta mediante la registrazione delle targhe dei 
veicoli in sosta durante 7 intervalli orari di un giorno feriale scolastico .
[ΩŀǊŜŀ di studio è stata divisa in 17 zone.
Rilievo della domanda di sosta effettuato nelle giornate da 15 al 17 marzo 
2023 .
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Conteggi veicolari su sezioni correnti

Strumentazione impiegata.
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Conteggi veicolari su sezioni correnti
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Conteggi veicolari su sezioni correnti
Localizzazione punti di rilievo postazioni Cordone Casellina - Zona Ind-le

ID Viabilità

3 Via Pisana, tra Viuzzo del Piscettoe Via Charta 77

4 Via Charta 77, tra Via Isaac Newton e Via Pisana

5 Via delle Fonti, tra Torrente Vingone e Via Pisana

6 Via Pisana, tra Via Benozzo Gozzoli e Via Ilio Barontini

7 Via La Comune di Parigi, tra Via Giovanni Falcone e Via del Botteghino

8 Via del Botteghino, tra Via Giovanni Michelucci e Via La Comune di Parigi

9 Uscita FI-PI-LI

10 Via Rita Levi Montalcini, tra Via Nilde Iotti e Rotonda 17 Marzo

11 Ingresso FI-PI-LI

12 Via Rita Levi Montalcini, tra Rotonda 17 Marzo e Via del Pantano


